Vyhodnotenie zimnej iidrzby ciest v obdobi 2007/2008
v ramci KoSického samospravneho kraja (d’alej len KSK)

Sprava ciest KSK zabezpeCovala v priebehu zimnej sezény 2007/2008 udrzbu ciest na
uzemi KSK v celkovom rozsahu 2 146,9 km, z toho udrzbu ciest . triedy v rozsahu 264,1 km,
ciest II. triedy v rozsahu 553,3 km a ciest IIl. triedy v rozsahu 1 329,5 km. Udrzba ciest 1.
triedy bola prevddzand odplatne v doddvatel'skom reZime pre objedndvatela Slovenskd sprava
ciest Bratislava. Zimnd udrzba ciest bola vykondvand podl'a centrdlneho operacného planu SC
KSK, avramci priloh dopracovanych podla $pecifickych problémov jednotlivych SaU,,
odsuhlasenych Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR Bratislava a schvalenych
predsedom KSK JUDr. Zdenkom Trebulom. Opera¢ny plan bol spracovany v silade so
zdkonom ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni neskorSich
predpisov. Operany plan zimnej udrzby ciest je zdkladnou pravnou a pracovno-
technologickou normou pre zabezpecenie jednotného postupu v oblasti finan¢no-pldnovace;,
materidlnej, organizacnej a technickej pripravy zimnej udrzby ciest ako aj samotnej realizacii
jej vykonu. Pritom pri jej priprave bola dodrzand maximélna hospodarnost, efektivnost
a uc¢innost’ v postupoch a ikonoch tejto ¢innosti, a sic¢asne zohl'adnené ekologické hladiska.

Zékladné informécie o priebehu vykondvania zimnej udrzby ciest Spravou ciest KSK
v sezone 2007/2008 su popisané v nasledujticich bodoch.

1. Priebeh zimnej tidrzby ciest na izemi KSK

Zimna dispecersko-spravodajska sluzba azimnd udrzba ciest je sthrn riadiacich
a vykonnych c¢innosti, ktorymi sa zabezpecuje zjazdnost’ a prevadzkova sposobilost’ cestnych
komunikacii v zimnom obdobi. Jej sucastou je najmid odstranovanie zdvad v zjazdnosti
sposobenych zimnymi poveternostnymi a klimatickymi podmienkami, ako aj organizovany
systém informovanosti oich stave. Zjazdnost' cestnych komunikécii je taky stav tychto
komunikécii, ktory umoziiuje bezpeni jazdu motorovych inemotorovych vozidiel
prispdsobenti dopravno-technickému a stavebnému stavu tychto komunik4cii, poveternostnym
podmienkam, povahe cestnej premavky a d’alsim okolnostiam, ktoré modze vodi¢ predvidat.

Riadenie zimnej udrzby ciest na uzemi KSK bolo koordinované centralnym dispecingom
zriadenym ako sucast’ prevadzkového tuseku na Sprave ciest KSK v KoSiciach a priamo
organizované jednotlivymi strediskami a cestmajsterskymi obvodmi v rdmci organizacnej
Struktdry Spravy ciest KSK. Dispecersko-spravodajska sluzba celoplosne bola aktivovana
v zmysle ozndmenia Slovenskej spravy ciest €.j. 370-13309/ 3340/2007 zo dna 29.10.2007 ku
ditu 5.11.2007. Jednotlivé vykonné zlozky Spravy ciest KSK presli do pracovného rezimu
zimnej udrzby ciest k uvedenému ditumu.

Prakticky vykon zimnej udrzby ciest po jej aktivovani bol organizovany v dvojzmenne;j
prevadzke nepretrzite, t.j. v rozsahu 24 hod. denne, vritane dni pracovného volna a Statnych
sviatkov. Zimnd udrzba ciest bola zabezpefovand vlastnymi kapacitami a v malom rozsahu aj
zmluvne dohodnutymi kapacitami, ktoré po aktivovani zimnej sluzby vytvorili pracovnu
pohotovost’ na pracoviskdch. Zaradenie persondlu a mechanizmov do vykonu zimnej tdrzby
ciest Specifikoval konkrétny operacny plan strediska v rdmci organiza¢nych zloziek Spravy
ciest KSK.

Spravodajskd ¢innost’ o poveternostnych podmienkach, vykonoch, stave a zjazdnosti ciest
bola organizovand v dvoch stupnioch:

- centrdlna dispecersko-spravodajska sluzba (v d’alSom CDSS) na centrdlnom dispecingu

pri Sprave ciest KSK KofSice,

- dispecersko-spravodajskd sluzba (v dalSom DSS) v strediskdch a cestmajsterskych

obvodoch.



Podavanie hldseni v predpisanom formate a Casovej periodicite bolo zabezpeCované spojenim
v pocitacovej sieti s vyuzitim internetu, prostrednictvom elektronickej poSty, resp. aj
prostrednictvom virtudlnej mobilnej telefonickej siete a rddiokomunikacnym systémom.

Pracovné tkony zimnej ddrzby ciest boli organizované v zmysle operacnych planov podla
poradia doleZzitosti. K zahdjeniu vykonov na cestich zaradenych v I. poradi doleZitosti platil
limit nasadenia mechanizmov v ¢ase 30 min. od doby, kedy sa dispecer dozvedel o zmenene;]
situdcii v zjazdnosti, resp. v stave povrchu cestnych komunikdcii vplyvom zmeny
poveternostnych podmienok. K zahdjeniu vykonu na cestdach II. a III. poradia ddleZitosti platil
limit nasadenia mechanizmov v rozmedzi 3 — 10 hodin, podla zdvaZnosti situdcie a d’alSich
okolnosti, hlavne v zavislosti od vyvoja poveternostnych podmienok. Odstraiiovanie snehu
z vozoviek bolo priebezne vykondvané v beZznych podmienkach pluhovanim z celej Sirky
vozovky tak, aby hrubka zostavajiicej snehovej vrstvy neprevySovala 3 cm. Na cestach II. a III.
triedy bola udrziavand rovnost utlacenej snehovej vrstvy so zabezpeCenim obojstranného
prejazdu v kriZzovatkdch. Posyp, resp. postrek vozoviek na cestich bol vykondvany podla
technologickej potreby variantne chemickymi rozmrazovacimi prostriedkami, zdrsiovacimi
prostriedkami, alebo ich zmesou. Chemické rozmrazovacie prostriedky aich zmesi sa
nepouzivali v isekoch s vyli¢enym chemickym posypom.

Mimoriadne podmienky — kalamitné situdcie v Ziadnom rozsahu v priebehu hodnoteného
obdobia nenastali, ked'Ze v Ziadnom regiéne nedoSlo k extrémnemu a ndhlemu zhorSeniu
poveternostnych podmienok.

Zimnd sluzba a reZim zimnej ddrzby ciest boli oficidlne v podmienkach spriavy ciest KSK
deaktivované dna 31.03.2008. Uvedenym datumom skoncila zimna tdrzba ciest.

2. Priprava na vykon ¢innosti zimnej idrzby ciest

Priprava na vykon cinnosti zimnej udrzby ciest v podmienkach Spravy ciest KSK pre
sezénu 2007/2008 zacala v jali 2007, zintenzivnila sa v mesiaci septembri a vyvrcholila
v oktébri 2007. Postup pripravy pozostaval z troch zloziek:

e Zasobovanie stredisk a cestmajsterskych obvodov bolo zabezpeCované posypovym
materidlom, konkrétne inertnym posypovym materidlom (drvené kamenivo fr. 0/4, fr.
4/8, ojedinele fr. 2/5 afr. 0/22, piesok, pemza drvena triedend) achemickym
posypovym materidlom (priemyselnd sol, tekuty chlorid hore¢naty, a ekologicky
rozmrazovaci prostriedok SOLMAG S ). Do zaciatku zimnej sezony bolo zrealizované
predzdsobenie posypovymi materidlmi a hmotami vrozsahu cca 60 % ich
predpokladanej spotreby. Prehl'ad o tejto skuto€nosti poskytuje Tabulka ¢. 1.

e Priprava techniky, t.j. posypacich vozidiel s prisluSenstvom, nakladacov, mechanizmov
a ndradia zacala v auguste — septembri 2007. Napriek ndkupu 10 ks novych sypacov zn.
Mercedes, tato faza pripravy na vykon zimnej udrzby ciest bola komplikovand, ¢o
vyplyva zo skuto¢nosti, Ze zostdvajica prevazna vicSina techniky aplikovanej v reZime
zimnej UdrZzby ciest je fyzicky i mordlne vel'mi zastarald (priemerny fyzicky vek 20
rokov). Priprava techniky si vyZiadala vysoké vstupy ndhradnych dielov a opakované
kontroly STK. Napriek tomu prevddzkova spdsobilost’ a spolahlivost’ techniky nebola
na uspokojivej turovni. RieSenie zniZenej funkCnosti strojového a vozového parku
nebolo len komplikaciou pripravy zimnej udrzby ciest, ale je jednym zo zdkladnych
problémov ¢innosti Spravy ciest KSK vo vseobecnosti. Prehl'ad o zdkladnych druhoch
mechanizicie zapojenej do zimnej udrzby ciest poskytuje Tabulka ¢. 2.

e Technicko-organizand a persondlna priprava vykonu zimnej udrzby ciest, ktora
prebiehala v oktébri 2007, spocivala v priprave informacno-spravodajske]
a oznamovacej techniky, zdznamovych zariadeni, upresneni dispecersko-spravodajske]
sluzby. Nasledne boli spracované, odsthlasené a schvdlené operacné plany zimnej
udrzby ciest, zostavené pracovné okruhy sypacov, rozvrhy pracovnych zmien



vykonnych, riadiacich a dispecCerskych zamestnancov. ZabezpeCend bola aj priprava
priestorov pre vykonnych a riadiacich zamestnancov. Ako sucast’ pripravy persondlu boli
organizované povinné preskol'ovania z technologickych postupov a bezpecnosti prace pri
vykone zimnej udrzby ciest. Pre mimoriadne situdcie boli ustanovené obvodné operacné
Stdby aurceni zodpovedni pracovnici zastupujici krizovy §tdb SC KSC pre jednotlivé
obvody. Stucastou tejto fazy pripravy zimnej udrZzby ciest boli procesy verejného
obstardvania scielom vyberu vhodnych doddvatelov pric asluzieb pre pripady
kalamitnych situdcii. Bolo potrebné zabezpelit' takych partnerov, ktori sd schopni
operativne vypomdct’ dopravou. a Specidlnymi mechanizmami v pripadoch rychleho
nasadenia. Ich vyuZitie bolo potrebné u tych stredisk Spravy ciest KSK, ktoré maju
nedostatocné  vlastné kapacity k zvladdaniu zloZitejSich situdcii, ktoré by nastali pri
mimoriadnych poveternostnych podmienkach. Rokovania s potenciondlnymi partnermi boli
ukoncené uzatvdranim zmldv o budicej zmluve na dobu vykonu zimnej ddrZzby ciest eSte
pred jej zahdjenim.

® Po stranke evidencnej bola upresnend forma dctovania ndhradnych pric tak, aby tieto

neboli vedené v ramci zimnej tdrZzby, ale ako beZna ddrzba komunikécii.

Vseobecne komplexnost’ pripravy na vykon zimnej udrzby ciest vo vSetkych troch
okruhoch bola overena komisiondlnymi obhliadkami a previerkami v mesiaci oktébri 2007.

3. Technolégie pouzivané pocas zimnej udrzby ciest v sezéone 2007/2008

V zmysle technickych rezortnych predpisov a schvdleného operacného planu zimnej udrzby
ciest bolo dkonmi zimnej udrzby ciest zabezpeCované zmierfiovanie zdvad v zjazdnosti
pozemnych komunikdcii, ktoré boli spésobené zimnymi poveternostnymi vplyvmi (mrazové,
ladové, zrazkové a zrazkovo-snehové vplyvy). Tieto ikony mozno rozdelit’ do dvoch skupin:

- zmiernovanie Smyklavosti vozoviek pri pol'adovici alebo utlacenej snehovej vrstve
aplikdciou posypu, prevazne inertnymi posypovymi materidlmi, ddvkovanie bolo
volené podl'a miestnej situdcie a rozsahu zdvad v zjazdnosti,

- odstranovanie hrubSej vrstvy poladovice, Cerstvej alebo utlacenej snehovej vrstvy
odpluhovanim s ndslednym rozmrazovanim, na ktoré boli pouZzité chemické posypové
materidly a chemické rozmrazovacie prostriedky.

Pouzitie tychto technoldgii zaviselo od momentdlneho stavu povrchu vozovky, charakteru
terénu, meteorologickych prognéz a pod. V suvislosti s poZiadavkou spravcu ciest I. triedy
a vysSou ucinnost'ou chemického posypu bol podstatne viacej vyuZivany posyp chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami (typicky priemyselnou solou) na vozovkach tychto ciest,
obdobne aj na vozovkéch ciest II. triedy, v menSom rozsahu na vozovkéch ciest III. triedy,
kedZe vysSSia ucinnost posypu je vyvdZzend podstatne vySSou ndkladovostou. V zmysle
poziadavky SSC IVSC a rozhodnutia Obvodného tradu Zivotného prostredia zo dia 4.12.2007
sme nakupili dodato¢ne chemicky posypovy materidl SOLMAG S azacali ho pouzivat
pokusne v useku chraneného Narodného parku Slovensky raj, DobSinsky kopec — obec
Stratend. Dopad tohto prostriedku na Zivotné prostredie sa v sicasnosti vyhodnocuje, z ¢oho
vyplynie aj moZnost’ jeho pouZitia aj na ostatnych komunikdcidch aj napriek skutoc¢nosti jeho
vysokej finan¢nej ndrocnosti. Chemické posypové a rozmrazovacie prostriedky boli pouZité aj
v tych lokalitich, kde to ekologické obmedzenia pripustali. Najmenej obmedzeni mali obvody
zo strediska Spravy a udrzby Michalovce, Co sa odrazilo v relativne najvyssej spotrebe tohto
posypového prostriedku. Obmedzenie predstavovalo aj vybavenie pracovisk mechanizacnou a
mieSacou technikou nakol’ko nie vSade su pracoviska vybavené posypacimi vozidlami



umoziujicimi chemicky posyp. V tychto strediskdch boli viac vyuzivané posypové zmesi
napriklad v obvodoch strediska Spravy a udrzby Spisskd Nova Ves.

Na pluhovanie vozoviek boli pouZivané posypové vozidld sprednymi radlicami a na
docistovanie vozoviek traktory so zadnymi radlicami. Tieto tkony boli zvlddnuté so zvySenym
usilim persondlu, v rdmci obmedzenych technickych moZnosti existujiceho vozového parku. V
tejto sezone vyrazne pomohlo zaradenie novych 10 ks sypacov zn. Mercedes, napriek tomu je
stile potrebné venovat zvySend pozornost obnove strojového parku vritane potrebnych
pridavnych zariadeni.

4. Nehodovost’ (pri¢iny dopravnych nehdod v sivislosti s wdrzbou
cestnych komunikacii)

V priebehu hodnoteného obdobia, t.j. v sezéne vykonu zimnej udrzby ciest 2007/2008
neboli zaznamenané v okruhu pdsobnosti Spravy ciest KSK Ziadne dopravné nehody, pri
ktorych by bola konStatovand priama stvislost’ s nevyhovujiicim stavom cestnej komunikdcie.
Pripadné obmedzenia cestnej premdvky z dovodu zniZenej viditel'nosti, zhorSenia jazdnych
podmienok (znizend adhézia a pod.), zuZenie prejazdného priecneho profilu vozovky, tplné
alebo cCiastocné uzdvierky komunikdcii ainé boli chronologicky zaznamendvané do
dispecerskych dennikov. Dopravné obmedzenia boli konzultované s cestnym spravnym
orgdnom a ohlasované motoristickej verejnosti. V odévodnenych pripadoch bolo obmedzenie
dopravne oznacCené predpisanym doCasnym prenosnym zvislym dopravnym znacenim. Aj na
tomto mieste je nutné konStatovat’, Ze motoristickd verejnost’ nie vZzdy dopravné znacenie
reSpektovala (napriklad vyzvy na pouZitie snehovych retazi, zniZenie rychlosti, zdkaz
predbiehania a pod.).

Sprievodnym negativnym javom zimnej udrzby ciest si mnoZiace sa pripady poSkodenia
celnych skiel vozidiel ostatnym ucastnikom cestnej premdvky vymrStenim zfn inertného
posypu. Tento jav nemozno vylucit, ked’Ze nemoZzno vylucit’ aplikdciu inertného materidlu pri
zimnej ddrzbe ciest. Perspektivne Skody tohto druhu bude nutné eliminovat vhodnym typom
poistenia vozidiel.

5. Kalamitné a mimoriadne dopravné situacie

Vseobecne mozno konStatovat, Ze poveternostné podmienky v priebehu zimného obdobia
2007/2008 pri porovnani s niektorymi sezonami predoslych rokov boli primerané a
najmé oproti minulému roku ndroc¢nejsie. Pocet mrazovych, 'adovych aj zrdzkovych dni bol
vyssi ako v minulom roku v¢itane zdsahovych dni. V priebehu celej sezény zimnej tdrzby
ciest prakticky nenastavali v regione KSK mimoriadne situacie, ktoré by si vyzadovali zasadné
zasahy do organizicie riadenia zimnej udrzby ciest a cestnej premdvky. Neboli vyhldsené
Ziadne kalamitné situdcie. Tazsie dopravné situdcie vznikali v okruhoch posobnosti stredisk
Roznava a Spisskd Novd Ves, ktoré sa vyznaCuju hornatym terénom, pricom je mozné
konStatovat, Ze vicSina problémov vznikla z nedostatocnej discipliny vodicov (nevhodné
pneumatiky, pretaZenie vozidiel, nepouZitie retazi a pod.). Tieto situdcie vSak boli zvladnuté
bez mimoriadnych opatreni.. K dopravnym obmedzeniam vSak nedoSlo ani v tomto obdobi.



6. Prehlad zakladnych vykonov, spotreby materialu a nakladovosti
zimnej udrzby ciest v sezone 2007/2008

Prehl'ad o vyvoji pocasia, o dosiahnutych vykonoch, spotrebe materidlu a nakladovosti
zimnej udrzby ciest v sezéne 2007/2008 poskytujui tabul’ky €. 3 a €. 4. Tabulka ¢. 3 predstavuje
vyhodnotenie zimnej ddrzby ciest len za sezénu 2007/2008, pritom sa Strukturdlne Cleni aj
podla udajov z jednotlivych stredisk Spravy ciest KSK. Tabulka ¢. 4 vyhodnocuje zimnud
udrzbu ciest globdlne za Spravu ciest KSK, pricom obsahuje aj informéciu o dvoch
bezprostredne predchddzajucich sezénach zimnej udrzby ciest, t.j. 2005/2006 a 2006/2007.
Takyto prehlad informdcii umoziluje komplexnejsi pohl'ad na problematiku zimnej udrzby
ciest, predovSetkym v hodnotenej sezone.

Opitovne je potrebné konstatovat, Ze oproti minulej sezéne dosSlo k podstatnému
ndrastu vykonovych dni (114 dni v sezéne 2007/2008 oproti 82 dni v sezéne 2006/2007), ¢o
sposobilo aj ndrast vykonov v pluhovani (16 832+60 858=77690 km  oproti
6 041+30 351=36 392 km v minule;j sezone) a ndrast vykonov V posype
(15 682460 858=76 540 km oproti 7 768434 451= 42 219 km v sezéne 2006/2007). Tento
narast oproti minulému roku ja evidentny, pricom najvyssie vykony vplyvom pocasia si na
tizemi SaU SNV a RV a vplyvom rozsiahlosti tizemia aj na stredisku MI .

OdlisSna je situdcia v regione KoSice-okolie, ktory je v pOsobnosti strediska Moldava
nad Bodvou. Rozloha ciest II. triedy tu sice nie je porovnatel'nd so strediskom Spisskd Nova
Ves, avSak je tu podstatne vysSia frekvencia premévky na cestich III. triedy. V okoli Kosic boli
nutné vydatnejSie a CastejSie posypy, nez bol priemer u tejto kategdrie v inych lokalitdch. To sa
odzrkadlilo v ndkladoch na posyp ciest II. aIll. triedy v rdmci tohto strediska. Z tabulky je
zrejmé, Ze ndklady nie su v rozpiti v§eobecného priemeru ostatnych stredisk a su vysSie.

Z uvedeného je mozné konStatovat’, Ze vysSia ndkladovost’ u obidvoch stredisk je objektivne
zdovodniteI'nd a nie je mozné ju klasifikovat’ ako nehospoddrnost. Vyssia ndkladovost’ tizko
suvisi s geografickymi a dopravnymi podmienkami v pdsobnosti tychto stredisk pri
zabezpecovani zimnej Udrzby.

Vrimci strediska SaU Moldava — cestmajstrovstva Kosicky Kleéenov
zabezpe&ovala pre nds ZU v zmysle zmluvy NDS. Celoroény vykon véitane ZU povaZujeme za
kvalitny, avSak niektoré Cinnosti su pre nds nadStandardné oproti inym cestmajstrovstvam
(dispecing, pohotovosti) a tym aj ndkladnejSie.

Najviac naro¢né na reZim zimnej idrzby v hodnotenom obdobi boli tieto dseky ciest:
- cesta I/50 — Roznava — Soroska
- cestal/67 - Roziava — Stratena
- cestaI/50 — KoSice — MI - Soroska
- cesta €. II/533 v tseku hr. okr. Rozilava — SpiSskd Nova Ves — Levoca
- cesta €. II/535 v useku Mlynky — Dedinky
- cesta €. II/536 v tseku Spisské Vlachy — SpiSskd Nova Ves — hr. okr. Poprad
- cesta C. [I/546 v useku hr. okr. PreSov — Margecany — Gelnica — MniSek n.H. — Hnil¢ik
- cesta €. [1.547 v useku hr. okr. KoSice-okolie - Margecany — SpiSské Vlachy .- Spi§ské
Podhradie (obzvl4st’ narocny tdsek Folkmarsky kopec)
- cesta ¢. II/548 v useku hr. okr. KoSice-okolie — Smolnik (obzvlast ndrocny usek
Stéssky kopec)
- cesta ¢. II/549 v useku hr. okr. RoZznava — Smolnik — MniSek nad Hnilcom (obzvlast
naro¢ny dsek Uhornd)
Uvedené useky ciest zamestndvali udrzbou prevazni Cast’ techniky a persondlu prislusnych
SaU. To sa odzrkadlilo aj v spotrebe posypovych materidlov, spotrebe pohonnych hmét
a celkovych ndkladoch na zimnt udrzbu. Mnohé z uvedenych tusekov prechddzaji hornatym



a lesnatym terénom, kde st priznacné CastejSie snehové zrazky s pomalSim rozmrazovanim.
Cistenie vozoviek od snehovej vrstvy bolo v tychto tisekoch nutné vykondvat nepretrzite
a opakovane.

Ukony hlavnej ¢innosti zimnej ddrzby ciest si nevyzadovali nepretrZité plné pracovné
nasadenie zamestnancov Spravy ciest KSK. Vzhl'adom na to, Ze korekcie v zamestnanosti nie
je mozné robit’ skokovite v zdvislosti od intenzity vykonu hlavnej ¢innosti, boli popri nej
v priebehu zimného obdobia zamestnancami vykondvané ndhradné Cinnosti na udrZzbe ciest.
NajrozsiahlejSie bola rozvinutd cinnost’ Udrzby cestnej zelene — konkrétne odstraiiovanie
krovinatych porastov pri cestnom telese, v cestnych priekopach, zdrezoch a svahoch, vratane
prerezavky cestného stromoradia. Dalej bolo vykondvané Gistenie cestnych priepustov,
oSetrovanie mostnych rims, d’alej obnova ndterov cestnych zvodidiel a zdbradli, opravy
kanalizacnych vpusti cestnej kanalizicie a priebeZzne bolo dopliované, resp. obnovované zvislé
dopravné znacenie, ako aj niektoré prvky bezpecnostnych zariadeni pri cestach.

7. Zaver

Zaverom vyhodnotenia zimnej sezény rokov 2007/2008 je moZné konStatovat, Ze
organizdcia splnila jednu zo zdkladnych tloh - zabezpecenie zjazdnosti komunikacii
a bezpeCnosti cestnej premavky na zverenych komunikdcidch vramci KoSického
samosprdvneho kraja. Splnenie tejto ulohy si vyzadovalo zvySené dsilie vSetkych
zainteresovanych a okrem mensich problémov o tom svedcili aj v podstate nulové st'aznosti
jednotlivych orgénov v rdmci cestného hospodarstva a uZivatel'ov komunikicii. Pre budice
sezony je eSte potrebné uvazovat s racionalizdciou niektorych Cinnosti, ale aj so zlepSenim
pracovnych podmienok na jednotlivych strediskdch a cestmajstrovstvdch a najma
s pokraCovanim trendu zlepSovania a modernizicie strojového parku ndkupom novych
mechanizacii ( resp. obnovou nddstavb sypacov a snehovych radlic) .

Celkové ndklady na zimnu udrzbu 2007/2008 boli aj napriek podstatne vacSiemu poctu
vykonovych dni a dosiahnutych vykonov porovnatelné s ndkladmi sezény 2006/2007. Této
skutocnost’ vyplyva v prevaznej miere z toho, Ze pri vycislovani ndkladov na zimnu tdrzbu
2007/2008 boli oproti minulym sezonam zahrnuté len ndklady bezprostredne suvisiace
s vykonom zimnej idrzby.

Sumar priloh:

Priloha €. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materidlu pred zahdjenim zimnej udrZzby ciest
Priloha ¢. 2: Tabulka ¢. 2 — Suméarny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov
Priloha &. 3: Tabulka ¢. 3 — Vyhodnotenie ZUC v obdobi 11/2007-3/2008 podT'a stredisk
Priloha ¢&. 4: Tabul’ka ¢. 4 — Vyhodnotenie ZUC v obdobi 11/2007-3/2008 — medziro&né
porovnanie

Priloha €. 5: Graf ¢. 1 — Prehl'ad vybranych vykonov na cestach II. a III. triedy (pluhovanie
a posyp) podla stredisk z tabulky ¢. 3

Priloha €. 6: Graf ¢. 2 — Prehl’'ad o vykonoch na cestdch II. a III. triedy — medzirocné
porovnanie z tabulky ¢. 4

Priloha €. 7: Graf ¢. 3 — Spotreba posypového materidlu na cestdch II. a IIl. triedy podl'a
stredisk z tabul’ky ¢. 3

Priloha €. 8: Graf ¢. 4 — Spotreba posypovych materidlov na cestich II. a III. triedy —
medziro¢né porovnanie z tabulky ¢. 4



Priloha €. 9: Graf ¢. 5 — Celkové néklady na zimnu tdrzbu ciest II. a III. triedy v jednotlivych
strediskéch z tabul’ky €. 3

Priloha €. 10: Graf ¢. 6 — Celkové ndklady na zimnu ddrzbu ciest II. a III. triedy — medziro¢né
porovnanie z tabul’ky ¢. 4

Priloha €. 11: Graf ¢. 7 — Néklady na 1 km udrZiavanych ciest II. a III. triedy v jednotlivych
strediskéch z tabul’ky ¢. 3

Priloha ¢. 12: Graf ¢. 8 — Nédklady na 1 km udrziavanych ciest II. a I1I. triedy — medzirocné
porovnanie z tabul’ky ¢. 4

Priloha €. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materialu pred zahdjenim zimnej Gdrzby
ciest

Posypovy material (t)
inetrny Chemicky
U Michalovce
Michalovce 3500 448
Sobrance 1000 206
V. KapuSany 1346 220
spolu 5846 874
aU Moldava
Moldava n/Bodvou 2052 70
Catia 1778
spolu 3830
aU Roziava
Roznava 3445
Plesivec 1600
Dobsina 3032
Stitnik 1851
spolu 9928

SaU Spisska Nova Ves
SpiSskd Novd Ves 4853
Hincovce 3349
MniSek n/Hnilcom 3852
Jaklovce 0
spolu 12054
aU TrebiSov
TrebiSov 4244
Secovce 1637
Kralovsky Chlmec 2559
spolu 8440

Miesto uloZenia

spolu za vietky SaU 40098
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Priloha ¢. 2: Tabulka ¢. 2 — Sumarny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov

Stredisko

Nakladné
vozidla

Nak. voz.
+ pluh

Traktor
+ radlica

Snehova
fréza

Nakladace

vl. | zml.

vl. ’ zml.

vl ‘ zml.

vl. ‘ zml.

vl. | zml.

SaU Michalovce

Michalovce

4

Sobrance

3

V. KapuSany

3

Spolu

1
1
0
2

Moldava nad Bodvou
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Spolu
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Spisska Nova Ves
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MnisSek n/Hnilcom
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<
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TrebiSov
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Secovce

Kralovsky Chlmec
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